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Résumé

La stratégie de gestion durable de la croisiére en Méditerranée s’inscrit dans la mise en ceuvre
du document stratégique de facade. Cette action a émergé lors des réunions de concertation
locales, au regard de l'importante fréquentation des navires de croisiére sur la fagcade
Méditerranée avec pour objectif général d'éviter la perturbation physique des herbiers de
phanérogames méditerranéens et du coralligéne et de les protéger, de réduire les rejets de
déchets et contaminants dans le milieu naturel, et de limiter le dérangement anthropique des
mammiféres marins.

La Méditerranée constitue la seconde région de croisiére du monde derriere les Caraibes, et la
premiére destination d’Europe. Les ports frangais ont accueilli en 2019 337 navires appartenant
a 46 compagnies différentes. De nouveaux navires sont en construction et vont entrer sur le
marché mondial d’ici 2023.

Dans ce contexte et face au mécontentement croissant des populations locales, la premiére
étape a consisté a dresser une synthése des connaissances de l'activité sur la fagade. Cette
synthése a été présentée en comité de pilotage, ou les grands enjeux ont également été
partagés. Des objectifs ont ainsi été formulés sur les habitats particuliers, les collisions avec les
cétacés, les pollutions liées aux rejets d’eaux et de déchets, les émissions atmosphériques, le
bruit et la lumiere. Pour ces objectifs, des actions ont été identifiées, ainsi que les pilotes,
partenaires, financeurs et calendrier, pour permettre une mise en oceuvre et un suivi
opérationnel de cette stratégie. Une charte découle de cette de cette stratégie, uniformisant
les chartes déja existantes sur la fagade.
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1 Introduction

1.1 Définitions

La croisiere est un séjour, plus ou moins
long, a bord d'un navire, qui offre
I’'hébergement, le couvert et des activités.
Le navire de croisiére parcourt un itinéraire
en boucle (de A a A) ou ouvert (de A a B),
embarque ses passagers dans un ou
plusieurs ports de téte de ligne et réalise
des escales dites de transit.

Les compagnies de croisiére sont les
entreprises qui disposent d’un ou plusieurs
navires. La liste des compagnies de croisiére
identifiées, réalisant des escales en
Méditerranée francaise ou utilisant un ou
plusieurs de ses ports comme téte de ligne,
est disponible en figure 4 de la présente
stratégie.

Ces compagnies peuvent étre des marques
de holdings internationales, qui peuvent
étre cotées en bourse. Le numéro un
mondial est le groupe Carnival qui posséde
plus de la moitié de la flotte mondiale et
12 sociétés de croisieéres maritimes dont
Costa, Carnival ou Aida.

Les croisiéristes sont les passagers.

Les clubs de la croisiére ont pour mission de
construire, avec I'ensemble de
I'écosystéme croisiere (acteurs portuaires,
maritimes, touristiques, commerces,
transports...), une démarche pro-active et
coordonnée, en vue d’accompagner le
développement du secteur dans un
engagement responsable, vertueux a la fois
pour l’environnement et I'économie de
leurs territoires.

Ainsi ils ont un rdle d’expertise croisiere en
termes d’activités portuaires et
touristiques, encouragent la transition éco-
énergétique du secteur et soutiennent le
développement des retombées
économiques.

Ces organismes sont le plus souvent
structurés en association loi 1901 ou portés
par les chambres de commerce et
d’industrie (CCl) territoriales.

Les chambres de commerce et d’industrie
sont des organismes publics en charge de la
représentation des intéréts des entreprises
commerciales, industrielles et de services.
Les CCIl peuvent étre concessionnaire de
ports de plaisance. Dans l'activité croisiere,
les CCIl peuvent jouer le rble des clubs
comme mettre a disposition des
compagnies et des passagers toutes les
informations utiles, notamment sur les
formalités administratives (tarifs
portuaires, etc.) ou les différentes
destinations possibles depuis les ports.

Les gestionnaires portuaires sont en charge
de la planification et de |'organisation des
escales.
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1.2 Contexte

La stratégie de gestion durable de la
croisiere en Méditerranée s’inscrit dans le
cadre de la mise en ceuvre des deux
directives cadres européennes guidant
I'action des Etats membres sur le domaine
maritime : la directive cadre Stratégie pour
le milieu marin de 2008 (DCSMM) et la
directive cadre pour la Planification de
I'espace maritime de 2014 (DCPEM). Ces
deux directives sont transposées en droit
frangais dans le document stratégique de
facade (DSF), dont I'objectif général est de
contribuer a I'atteinte et au maintien du
bon état écologique du milieu marin, ainsi
qu’au développement socio-économique
du territoire. Ce document comporte deux
volets :

1 Un premier volet stratégique, validé
en octobre 2019, faisant le bilan de
I"état écologique du milieu marin et
des activités économiques en
Méditerranée, et définissant des
objectifs a atteindre en termes
environnementaux et socio-
économiques.

1 Un second volet opérationnel,
composé lui-méme de deux
documents: le dispositif de suivi,
validé en octobre 2021, définissant
les indicateurs permettant de suivre
I'atteinte des objectifs fixés dans la
partie stratégique, ainsi que le plan
d’action regroupant les actions a
mettre en oceuvre pour répondre a
ces mémes objectifs, validé le
28 avril 2022.

Ce plan d’action, qui regroupe 93 actions a
finalités environnementales etfou socio-
économiques, comporte l'action DO1-HB-
OE09-AN4 " « Elaborer et mettre en ceuvre
une stratégie de gestion durable de Ia
croisiére en Méditerranée ».

Cette action est prévue pour répondre a
I'objectif environnemental DO1-HB-OEO09,

1 DO1 pour «descripteur1 sur la biodiversité », HB
pour « habitats benthiques », OE09 pour '« objectif
environnemental 9 : « Eviter la perturbation physique
des herbiers de phanérogames méditerranéens et du

« éviter la perturbation physique des
herbiers de phanérogames méditerranéens
et du coralligéne (par les mouillages) », ainsi
que d'autres objectifs environnementaux
relatifs a la protection des habitats
particuliers, a la réduction des rejets de
déchets et contaminants dans le milieu
naturel, ou encore a la limitation du
dérangement anthropique des mammiferes
marins.

DOCUMENT
STRATEGIQUE
DE FACADE

MEDITERRANEE
%4 PLAN D'ACTION

Exn
PREFET

PREFET
DE LAREGION MARITIME
PROVENCE-ALPES- DE LA MEDITERRANEE
COTE D'AZUR Ldew

o

Les descripteurs du bon état écologique
visés par I'action sont le n° 1 (biodiversité et
habitats), le n°6 (intégrité des fonds
marins), le n°® 8 (concentration et effets des
contaminants), le n°9 (niveau de
contaminants dans les produits de la mer
destinés a la consommation humaine) et le
n° 11 (bruit).

En  paralléle, les objectifs socio-
économiques auxquels répond I'action sont
les suivants: «soutenir les dynamiques
d’équipements et de services s’inscrivant
dans une logique de développement
durable du territoire». Les thématiques

coralligene (par les mouillages, la plongée sous-marine
de loisir et les engins de péche de fond) », AN4 pour
« action nationale n° 4 ».
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socio-économiques concernées par l'action
sont les ports et le transport maritime
(PTM), le tourisme (TOU), les sites, paysages
et patrimoines (SPP), I'emploi (EMP) et la
sensibilisation, I’éducation et la
communication (SEN).

Cette mesure s’inscrit également dans le
cadre de politiques publiques
complémentaires : programme de mesures
DCE, Schémas régionaux d'aménagement
et de développement des territoires
(Provence-Alpes-Céte d’'Azur, Occitanie),
Plan d’'aménagement et de développement
durable de la Corse.

Stratégie pour une croisiere durable en Méditerranée 6




L’action ici visée est construite en quatre sous-actions telles que décrites dans le schéma ci-

dessous.

Elaborer et mettre en ceuvre une stratégie
durable de la croisiere en Méditerranée

Sous-action 1: Mettre en

place et animer une instance

de concertation Sur la
gestion durable de la
croisiére en Méditerranée.

associations de
protection de I'environnement,
CClI, clubs croisiére, agents
maritimes, compagnies,
collectivités (régionales et
intercommunalités notamment)

Sous-action 2 : Capitaliser les
données existantes pour
réaliser une étude des lux de
passagers et du poids socio-
économique au regard de ses
impacts sur I'environnement.
Identifier les territoires, sites
et routes maritimes a enjeux.

CEREMA, OFB,

préfecture maritime, collectivités,

AERMC, accord RAMOGE, Plan
Bleu, WWF

Sous-action 3 : Organiser les
mouvillages et réduire les
nuisances des navires de

croisiére

préfecture maritime

DIRM, AERMC,
DREAL, collectivités, DDTM,

associations environnementales,

FIN, OFB DF MED

Sous-action 4 : Développer
une campagne de
sensibilisation ciblant les
croisiéristes

Réseau des
associations

L'action et la stratégie ne traitent que de I'exploitation maritime de la croisiére (par exemple:
les chantiers navals, les flux de passagers a terre sont exclus).
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1.3 A quis’adresse la
stratégie ?

Cette stratégie de gestion durable de Ia
croisiére en Méditerranée est pilotée par la
DIRM Méditerranée, la préfecture maritime
assurant un copilotage en ce qui concerne
I'organisation des mouillages visée par la
sous-action 3. Les partenaires techniques et
financiers associés sont la préfecture
maritime, les DREAL, les DDTM, la DMLC,
I'OFB, I"AERMC, les collectivités, les
chambres de commerce et d’industrie, les
clubs croisiéres ainsi que les compagnies de
croisiere de la fagcade, les agents maritimes,
les associations de protection de
I'environnement et autres associations de
sensibilisation.

a

La présente stratégie s’adresse a tous les
acteurs impliqués dans l'activité croisiére.
Elle a pour ambition de détailler par grand
enjeu les points réglementaires clés, les
solutions techniques existantes et en cours
de développement, ainsi que les mesures
de gestion et les bonnes pratiques a mettre
en place, afin d’orienter les compagnies de
croisiere, mais aussi les ports, les
gestionnaires d’aires marines protégées, ou
encore les collectivités a réduire les impacts
de la croisiere en Méditerranée. Une
rédaction de ces mesures de gestion ou
bonnes pratiques sous forme de huit
actions, avec identification des pilotes,
partenaires, financeurs et calendrier,
permet une mise en ceuvre et un suivi
opérationnel de cette stratégie.

1.4 Signature d'une charte
pour une croisiere durable

En paralléle et en amont de la validation de
cette stratégie, un chantier s’est ouvert
avec les armateurs de croisiére en vue de la
cosignature d’'une charte en déclinaison de
cette stratégie, uniformisant les chartes
déja existantes sur la facade.

Ainsi, Hervé Berville, secrétaire d’Etat
aupres de la Premiére ministre chargé de la
Mer, et les armateurs opérant en mer
Méditerranée membres de la CLIA ont signé
la charte Croisiere durable le jeudi 20

octobre 2022, 3 I'occasion du Blue Maritime
Summit a Marseille.

Cette charte pour une croisiére durable en
Méditerranée, portée par I'Etat, valant 2
I'échelle de toute la facade et incitant les
armateurs a réduire l'impact de leurs
navires sur l’environnement et la
biodiversit¢é marine, sera le vecteur
principal de mise en ceuvre de plusieurs des
actions de la stratégie. La charte est
construite autour de 13 engagements forts
et concrets qui vont plus loin que la
réglementation existante.

Pour garantir I'efficacité de la démarche, la
charte s‘appuie ainsi sur deux outils
obligatoires: I'autoévaluation de |Ia

enarte 610}

giBre

Widiterranee

el

s 46
%:"‘l“llw £LsMIE

vl 4a4s R aan
o3 o g ion

- !
performance du navire par la compagnie et
['audit des navires.

Les autoévaluations et les audits dans les
ports de facade seront réalisées des cette
année 2023.

Certaines chartes existantes ou en cours de
réflexion s'intégrent ou pourront
s'appuyer sur la charte Croisiere
durable:

1 la Charte bleue maritime de Marseille
Provence d’octobre 2019,

1 la charte Croisiere de Cannes de
septembre 2019,

1 la Charte de Saint-Raphaél de
décembre 2021,

1 La Charte de Villefranche en cours de
rédaction.
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En fonction des échanges a venir avec les
parties prenantes, en compensation des
efforts fournis, les compagnies adhérentes
pourront bénéficier d’avantages et de
mesures incitatives financieres et/ou
logistiques.

A titre d’exemple, le port de Marseille Fos a
mis en place, depuis 2017, les trophées de
I'Environmental Ship Index (ESI) dans le but
de promouvoir la démarche World Port
Climate Initiative (WPCI). Ce mécanisme
récompense les navires des compagnies
atteignant des performances allant au-dela
des exigences réglementaires.
Concrétement, les compagnies maritimes
qui exploitent les navires les plus
respectueux de la qualité de |'air, en termes
d’émissions atmosphériques, sont mis a
I'nonneur et obtiennent une gratification
environnementale prenant la forme de
réduction des droits de port.

Par ailleurs, a Cannes, les navires respectant
les exigences de la charte recevront un
bonus de 0,20 € sur les droits de port par
passager et par escale. Le bonus sera
reversé chaque année a la fin de la derniére
escale du navire a Cannes.

1.5 Méthode d’élaboration de
la stratégie

L'élaboration de la stratégie de gestion
durable de la croisiere en Méditerranée a
démarré en septembre 2021, sous le
pilotage de la DIRM. Les travaux réalisés ont
été suivis et discutés au sein d'un comité de
pilotage spécifique a cette action sur la
croisiére. Ce comité de pilotage (COPIL)
s’est voulu le plus représentatif possible. Y

ont été associés:

1 Des représentants des services de
I’Etat : DIRM, préfecture maritime,
DREAL, DMLC, DDTM, OFB, pilotes
maritimes. L’AERMC ainsi que le
Conservatoire du littoral ont
également été invités mais n‘ont pas
pris part au comité.

1 Desreprésentants des collectivités :
région Occitanie, région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, collectivité de
Corse, métropole TPM.

1 Des représentants des acteurs de |a
croisiére : clubs croisieres et CCI
concernées de toute la facade,
compagnies de croisiere (CLIA,
Compagnie du Ponant, Costa
Croisieres, MSC Croisiéres).

1 Des représentants des ports
accueillant a quai ou au mouillage
les navires de croisiére durant leurs
escales.

1 Desreprésentants des associations :
Plan Bleu, Accord RAMOGE.

Ce COPIL s’est réuni de nombreuses fois au
cours de la phase d’élaboration de la
stratégie. La premiére réunion a eu pour
objet de présenter |'action aux membres du
COPIL afin de définir le cadre de travail. Elle
a été l'occasion de présenter les études
existantes sur le sujet de la durabilité de la
croisiere en Méditerranée, a savoir :

1 Plan Bleu - Lignes directrices pour la
durabilité de la croisiére en
Méditerranée.

Le Plan Bleu a publié les lignes directrices
pour la durabilité des croisiéres et de la
navigation de plaisance dans la région
méditerranéenne. Ces lignes directrices
visent a fournir une analyse des impacts du
secteur croisiere et plaisance. Elles
permettent également d’établir un rapport
sur les bonnes pratiques en vue d’un
développement durable autour de ce
secteur. Enfin, elles fournissent des pistes
de réflexion pour les décideurs politiques et
les personnes compétentes pour légiférer
et limiter la pollution dans ces secteurs.

1  WWHF France [ Pharos4MPAs - Aires
marines protégées et croisiere en
Méditerranée.

En capitalisant sur les résultats de ces
précédents travaux, le projet
PHAROS4MPAs a pour but de fournir un
cadre intégré de recommandations relatif a
la collaboration entre les AMP
méditerranéennes et les acteurs du secteur
maritime. L'objectif est d‘améliorer
I'efficacité de la gestion et d’harmoniser les
pratiques du réseau des AMP
méditerranéennes. In fine, 'ambition est de

Stratégie pour une croisiere durable en Méditerranée 9
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renforcer la conservation de la biodiversité a mettre en place pour la suite de la
marine et des écosystémes naturels. Le réflexion.

secteur de la croisiere fait |'objet de

recommandations dédiées.

Accord RAMOGE - Etude pour une
gestion durable de la navigation de
croisiere en Méditerranée.

Le groupe de travail « Gestion intégrée des
zones cobtiéres » de |I'Accord RAMOGE a
commandé une étude pour encourager une
gestion durable et raisonnée de |la
navigation de croisiere et de la grande
plaisance afin d’en limiter les impacts sur le
milieu marin et cbtier.

L'étude comprend cing volumes :

Z Volume 1: Synthése: méthodologie,
impacts et recommandations.

Z Volume 2-1: La navigation de croisiere -
Evaluation des impacts environnementaux
et recommandations.

Z Volume 2-2: La grande plaisance -
Evaluation des impacts environnementaux
et recommandations.

Z Volume 3 : Analyse des outils existants de
certifications et des actions d‘information
et de sensibilisation.

Z Volume 4: Ancrages des navires de
croisiére et de grande plaisance.

Globalement, ces études ont permis de
faire émerger les enjeux en ce qui concerne
les impacts de l'activité de croisiére sur
I'environnement et la biodiversité marine.
Ces différents enjeux ont également été
présentés lors du premier COPIL, afin d'en
discuter la pertinence, le périmétre ou
encore la marge de manoceuvre existante. En
paralléle, une analyse chiffrée de |'activité
de croisiere sur la facade méditerranéenne
a été réalisée, en termes de mouvement de
passagers, de nombres d'escales par port,
ou encore de caractéristiques des navires
accueillis dans les ports de la fagade
(longueur, capacité). Cela a donc permis de
faire la situation de l'existant en ce qui
concerne la croisiere en Méditerranée,
avant de définir la méthodologie de travail

S
b
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2 Situation de l'existant

2.1 La mer Méditerranée :
destination phare pour la
croisiere

La mer Méditerranée est une mer semi-

fermée qui représente moins de 1% de la

surface des mers et océans du globe, mais
qui abrite pourtant plus de 10% de la
biodiversité marine mondiale (source:

Odyssée Méditerranée). Entourée de

24 pays dont la France, elle est une zone

sujette a de nombreuses pressions

anthropiques, liées en partie au trafic et
tourisme maritime.

Elle constitue la seconde région de croisiére
du monde derriére les Caraibes, et la
premiére destination de croisiére en
Europe. En effet, en 2017 la Méditerranée
accueillait prés de 16% de la flotte
mondiale de navires de croisiére, pour un
total de plus de 12000 escales et de
25,9 millions de mouvements de passagers
(source: MedCruise Statistic Report 2017).
Ces chiffres étaient méme en
augmentation en 2018 avec environ
12 700 escales pour plus de 28 millions de
mouvements de passagers (source:
MedCruise Statistic Report 2018).

Il est & noter que le nombre d’escales en
Méditerranée a diminué entre 2010 et 2019.
Cela peut s’expliquer par le fait que la
capacité des navires a eu tendance a
augmenter sur cette période, et donc le
nombre de passagers transportés par
escales également. Les mouvements de
passagers ont ainsi pu s'accroftre alors que
le nombre d’escales a un peu diminué.

FIGURE 1: COURBE D'AUGMENTATION DU
NOMBRE DE PASSAGERS DE 2000 A 2019
(MEDCRUISE STATISTIC REPORT 2019)

La majorité des infrastructures d‘accueil de
la croisieére en Méditerranée est concentrée
sur la partie nord de la zone, avec 75 % des
ports présents en Espagne, France, ltalie,
Greéce, Croatie et Slovénie.

Parmi ces infrastructures portuaires
majeures pour la croisiere en Méditerranée,
le port de Marseille se détache clairement.
Il est le premier port de croisiere de France
et le quatriéme a I'échelle de I'ensemble de
la Méditerranée depuis 2017 (source:
MedCruise Statistic Report 2019).

FIGURE 2: LES |ITINERAIRES LES PLUS
FREQUENTES PAR LA CROISIERE EN
(SOURCE :

MEDITERRANEE EN 2010
PHAROS4MPAS)
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2.2 La croisiére sur la facade
meéditerranéenne
francaise

2.2.1 Les acteurs

Les trois régions de la facade
méditerranéenne francaise sont
concernées par l'activité de croisiére
maritime, chacune étant représentée par
les CCl ou clubs de la croisiére du territoire :

T Occitanie

A

PORT-VENDRES

1 Provence-Alpes-Cote d'Azur

Morseille -

Provence =
Cruise Club ‘

-
) )| O
!1,'\‘ { [ # ‘/ ,q
-/ V Vv "
a D S

T Corse

Chambre de Commarce
et o Trdustreie
e Corse

Une collaboration avec ces différentes
structures a permis de récupérer les chiffres
clés pour appréhender le secteur de la
croisiere  maritime sur la  facade
meéditerranéenne. Les chiffres ici visés étant
des informations sur la fréquentation des
ports par les navires de croisiére: nombre
d’escales par port, nombre de passagers
accueillis, caractéristiques des navires
accueillis (longueur, capacité, compagnie
d’appartenance).

2.2.2 Les ports, les compagnies et
les passagers

De maniére générale, la facade
méditerranéenne francaise a accueilli dans
ses différents ports un grand nombre de
compagnies de croisiere en 2022, pour
1624 escales.

NICE ==

VILLEFRANCHE-...mm
CASSIS

BASTIA =
GOLFE JUAN

MARSEILLE
AJACCIO
CANNES s

TOULON / LA SEYNE e
SAINT-TROPEZ =
BONIFACIO =
ILE ROUSSE
PROPRIANO
PORT-VENDRES /...
BANDOL
LA CIOTAT
MENTON
GOLFE DE FREJUS
CAVALAIRE
PAMPELONNE
SANARY
GOLFE DE LA...
BEAULIEU

PORTO VECCHIO

FIGURE 3 : NOMBRE D’ESCALES DE NAVIRES DE
CROISIERE A QUAI OU AU MOUILLAGE EN 2022
(SOURCE : CLUBS DE CROISIERE, DDTM, CROSS)
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Que ce soit en termes de nombre d’escales
ou de trafic généré en mouvements de
passagers, le port de Marseille est le leader
de la fagade, avec 573 escales en 2021 pour
un total de 1,4 million de passagers
accueillis.

PPN RN

Jrrs s AR A S

Les autres ports majeurs de la fagade sont
(chiffres datant de 2022):

1 Le port de Séte : 55 escales, plus de
74 000 passagers. Le pole est
susceptible d’accueillir
300 000 passagers  d'ici 2025.
20 compagnies sont représentées.

1 Leportde Toulon :102 escales, prés
de 290 000 passagers.

1 Le port de Saint-Tropez : 58 escales
et prés de 25 000 passagers.

1 Les ports de Cannes et Antibes:
154 escales, plus de
250 000 passagers.

1 Le port de Nice: 96 escales et pres
de 284 000 passagers.

1 Le port d’Ajaccio : leader des ports
de Corse, 222 escales et prés de
400 000 passagers.

Ces tendances se reflétent également dans
les caractéristiques des navires accueillis
par les différents ports de la facade, les
navires les plus imposants fréquentant
principalement les ports précédemment
cités.

Par ailleurs, une caractéristique
économique importante pour un port est
de savoir §'il est téte de ligne, c’est-a-dire si
les passagers embarquent et/ou
débarquent depuis ce port ou s'ils ne sont
qu’en transit lors de leur escale. En effet, les
ports téte de ligne peuvent bénéficier de
retombées économiques supplémentaires,
les passagers passant souvent quelques
jours de plus dans la région avant ou apreés
leur voyage selon le cas. Sur la facade
méditerranéenne, quatre ports sont téte de
ligne pour la croisiére : Marseille, La Seyne-
sur-Mer/Toulon, Cannes/Antibes, Nice.

Par rapport aux enjeux qui seront soulevés
plus tard, un autre aspect essentiel pour un
port par rapport a l'activité de croisiere est
de savoir s'il est susceptible d’accueillir les
navires de croisiére a quai. Sur la facade
meéditerranéenne, six ports — parmi les
ports majeurs pour la croisiere en
Méditerranée frangaise — sont susceptibles

d’accueillir les navires de croisiere a quai :

1 Séte: deux quais pouvant accueillir
les navires de croisiere
0o quai d'Alger: longueur
maximale des navires de
200 m, tirant d'eau de
7,40 m.
0 quai du Maroc: longueur
maximale des navires de
130 m, tirant d'eau de
7,40 m.
1 Marseille : deux terminaux pouvant
accueillir les navires de croisiére

Stratégie pour une croisiére durable en Méditerranée 13
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o terminal de la gare de
croisiére J4 : trois quais.

0 Marseille Provence Cruise

Terminal : six quais.

1 Toulon: deux quais susceptibles

d’accueillir les navires de croisiere

0 quai Fournel: longueur

maximale des navires de

290 m, tirant d‘'eau de

8,10 m.
0o mole d’Armement :
longueur maximale des

navires de 340 m, tirant
d'eau de 9 m.

1 Cannes: un quai pouvant accueillir
des navires d'une longueur
maximale de 150 m avec un tirant
d'‘eaude 5 m.

1 Nice: deux quais pouvant accueillir
des navires d‘une longueur
maximale de 210 m avec un tirant
d’eau de 7,60 m.

1 Ajaccio: un quai pouvant accueillir
des navires d'une longueur
maximale de 340 m.

Zoom sur le port de Marseille

En 2022, le port de Marseille a accueilli 573
escales et 1,4 M de passagers croisiére, ce
quireprésente 82 % des passagers accueillis
en 2019.

Par ailleurs, 26 compagnies de croisiere ont
programmé leurs escales tout au long de
I'année, a I'image de MSC Croisiéres, Costa
Croisieres, Aida Cruises, Royal Caribbean
Int. ou encore Viking Cruises.

FIGURE 4: NOMBRE D'ESCALES PAR
COMPAGNIES AU PORT DE MARSEILLE EN 2022
(SOURCE: CLUB DE LA CROISIERE DE
MARSEILLE)

CELEERITY EDGE

CLUB MED

SEADREAM YATCH CLUB
MARELLA CRUISES
DISMEY CRUISES

SAGA OCEAN CRUISES
CELEBRITY SILHOUETTE
PONANT

VOYAGE TO ANTIQUITY
NCL

SEA CLOUD CRUISES

Grand Circle Cruise Line
HOLLAND AMERICA LINE

SEABOURN CRUISES
HAPAG LLOYD
VIRGIN CRUISES
AZAMARA CRUISES

- —
P T R T T e e

TUI CRUISES
SILVERSEA CRUISES
REGENT SEVEMN SEAS mm 10
CELEBRITY BEYOND mm 12
PRINCESS CRUISES mm 14
AIDA CRUISES mmm 21
OCEANIA CRUISES mem 22

H § ® =
woowo =

RCl mmm 2B
VIKING CRUISES mmmm 32

COSTACROISIERES m— 173

MSC CROISIERES ms—— 702

Si Marseille accueille tout au long de I'année
des navires de croisiere en escale, deux pics
de fréquentation distincts sont observés :
au printemps - et plus précisément au mois
d’avril - et a I'automne.
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Le poids économique de la croisiere
augmente en Provence-Alpes-Cdte d'Azur?.
Elle reléve que les croisiéristes s’arrétent en
moyenne 4 heures en escale dans un port
maritime de la région ou ils dépensent 36
euros a terre. La plupart d’entre eux (55 %)
sélectionnent leur croisiére en fonction des
ports d’escale et les deux tiers ont
I'intention de revenir dans les trois ans dans
I'une des villes visitées.

Le croisiériste navigue en majorité en
couple (61 % des personnes interrogées), a
plus de 50 ans (54 %), appartient a une
catégorie socio-professionnelle aisée (49 %)
ou est a la retraite (28%). 71% des
croisiéristes sont des récidivistes conquis
par ce loisir: 45 % ont déja fait plus de
quatre croisiéres, selon I'enquéte.

La consommation touristique lors de
I'escale s’éléve a plus de 79 millions d'euros.
L'ensemble des retombées économiques
directes, indirectes et induites totales pour
la région PACA est estimé a 430 millions
d’euros.

L'activité générerait 2 450 emplois
équivalent temps plein (agents portuaires,
réceptifs, chauffeurs de car, taxis, guides,
etc.).

Deuxieme sur le marché mondial derriére
les Caraibes, la région Provence-Alpes-Cote
d’Azur est leader pour la croisiére sur le
marché francais.

2 Enquéte menée en 2017 par le cabinet d’études BVA
dans 15 ports maritimes et trois ports fluviaux sur un
échantillon de 5500 passagers, financée par la
DIRECCTE et la Région Sud.

En 2018, 2019, 2021 et 2022, plus de
1600 navires de croisieres ont demandé
une autorisation au CROSS pour mouiller,
pour des raisons de  conditions
météorologiques ou en cas d’escale’.

350
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CALY| e
AUTRE s
BONIFACIO n—

FERRAT ®
BAIE DES ANGES mmm

CASSIS m
PORQUEROLLES »

CANNES m—

STTROPE. e—

ANTIBES m
LA CIOTAT =
RADEDEBORMES n
BANDOL wm
SANARY mm
GOLFE DE FREJUS mm
AJACCIO

BAIE DE PAMPELONNE =

PORTVENDRES mm
ILE ROUSSE  —

PORTOVECCHIO m
BAIE DE BEAULIEY m

FIGURE 5 : NOMBRE CUMULATIF DE NAVIRES DE
CROISIERE AYANT OBTENU UNE AUTORISATION
DE MOUILLER PAR LOCALISATION EN 2018,
2019, 2021, 2022 (SOURCE : CROSS MED)

Les principaux sites de mouillage sont:
golfe de la Napoule, Villefranche-sur-Mer,
Saint-Tropez, Cannes, L'Tle-Rousse et
Bonifacio.

Les cartes de ces points de mouillage sont
regroupées en atlas en annexe 4.

3 Les données de 2020 n‘ont pas été analysées au
regard de la crise sanitaire liée au COVID-19.
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Sur ces quatre années 2018, 2019, 2021 et
2022, de nombreuses compagnies
mouillent  plutdét que d'utiliser les
équipements portuaires. Par exemple la
compagnie Star Clippers a demandé plus
de 150 autorisations de mouillage, le Royal
Caribbean 140, le Club Méditerranée 124 et
Ponant 120.

180
160
140
120
100
80
60
40
20

Ponant —
TUI Cruises n———
Autre E—

Seabourn Cruise Line - ————

o
Star Clippers = ——

MSC Cruises e ———

Aida Cruises mmm
Crystal Cruises =

P & O Cruises wm
Princess Cruise mm

Viking Ocean Cruises .

Celebrity Cruises n——

Windstar Cruises m—
Hapag-Lloyd Cruises mm—
Silversea Cruises m—
Oceania Cruises ==

Club Méditerranée I

SOVEREIGN Cruise e—
Sea Cloud Cruises mm—
Regent Seven Seas.. m—

Disney Cruise Line -

Norwegian Cruise Line n———
Riviera River Cruises =

SeaDream Yacht Club n———

Holland America Line =

Royal Caribbean Cruise e ——

FIGURE 6: NOMBRE DE DEMANDES
D'AUTORISATION DE MOUILLAGE PAR
COMPAGNIES EN 2018, 2019, 2021, 2022
(SOURCE : CROSS MED)

Les coffres* dédiés aux navires de croisiére
sont limités sur la facade Méditerranée :

- un coffre a Sanary® destiné exclusivement
aux navires de croisiére,

- un coffre a Villefranche-sur-Mer (qui
appartient a la Marine nationale et peut
étre utilisé par les navires de croisiére via
une convention),

- trois coffres a Ajaccio.

Un coffre au Lavandou est en cours
d’instruction.

La Marine nationale et la préfecture
maritime étudient la possibilité de mettre
les coffres de la Marine nationale a
disposition des autres navires comme les
navires de croisiére et les yachts.

4 Les coffres sont des bouées d’amarrage 5 https:/[echosud.fr/sanary-nouveau-coffre-
dédié au navire de grandes dimensions. damarrage-pour-les-navires-de-croisiere/

==
b
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Les opérations maritimes sont régies par
des regles nationales et internationales
strictes.

ORGANISATION
INTERNATIONALE

MARITIME

L'OMI est [l'institution spécialisée des
Nations unies chargée d’assurer la sécurité
et la sOreté des transports maritimes et de
prévenir la pollution des mers par les
navires. Parmi les conventions les plus
importantes: Convention internationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer (SOLAS), Convention internationale sur
les normes de formation des gens en mer
(STCW), et la Convention internationale
pour la prévention de la pollution par les
navires (MARPOL).

BUREAU INTERNATIONAL DU TRAVAIL

Le BIT est le secrétariat permanent de
I'Organisation internationale du travail des
Nations unies, dont la vocation est de
promouvoir la justice sociale et des
conditions de travail décentes. Adoptée en
2006, la Convention du travail maritime, ou
« Déclaration des droits des gens en mer »,
établit les normes internationales de travail
pour l'industrie maritime mondiale, soit
pour toutes les personnes travaillant en
mer.

GOUVERNEMENT NATIONAL ET

REGIONAL

En plus des regles définies par 'OMI et le
BIT, les gouvernements nationaux et
régionaux peuvent imposer des
réglementations encore plus rigoureuses.

SOCIETES DE CLASSIFICATION

Des organismes comme |le Bureau Veritas et
la RINA jouent un rdle clé dans Ia
vérification de notre conformité avec les
catégories et les  réglementations
instaurées par I'Etat de pavillon. De plus, ils
contribuent au développement et a la

vérification de la conformité pour des
catégories supplémentaires.

CONTROLES ETAT DE PAVILLON |/ PORT
D'ESCALE

Les autorités locales et régionales exigent
une conformité totale, qui est controlée
régulierement par  vérification de
documents, inspections au port et autres
procédures.

CERTIFICATIONS VOLONTAIRES

Les compagnies de croisiére peuvent en
plus choisir d’adopter certaines normes
SO :

T ISO 14001
environnemental

1 ISO 50001 Management de I'énergie

ISO 45001 Santé et sécurité au travail

T ISO 22000 Sécurité des denrées
alimentaire

1 ISO 9001 Management de la qualité

Management

=
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3 Enjeux, objectifs et
Cette stratégie a ainsi pour objectifs de

actions limiter les pressions et les impacts sur
Les navires de croisiere représentent moins 'environnement marin et sur la qualité de
de 1% de la flotte mondiale tous secteurs air. Elle repose sur les grands principes
d’activité  confondus.  Pourtant les
tendances montrent une croissance forte
et continue des dimensions, du nombre de
navires de croisiére et du nombre de
passagers. De nouveaux navires de luxe de
plus petite taille sont en construction et
vont entrer sur le marché mondial pour
augmenter la capacité en lits. Sur prés de
150 commandes de pagquebots
actuellement, un tiers sont des paquebots
d’expédition (Ritz Carlton, Silversea
Cruises, etc.). Une importante
augmentation de ces navires de taille
réduite destinée a une clientéle haut de
gamme est donc a prévoir d’ici 2023.

suivants.

A ces tendances s‘ajoutent un
mécontentement croissant des
populations riveraines des ports de
croisiére, en raison notamment des effets
visibles sur la qualité de l'air ou du
dérangement lié a l'arrivée de bus de
croisiéristes sur certains sites.

Face a ces constats, il parait pertinent de se
pencher sur les potentiels impacts liés a ce
secteur, qui lui sont parfois spécifiques
comme les collisions avec les mammiféres
marins ou les impacts liés au bruit et a la
lumiére.

\)
. La mer est un bien commun et le domaine public maritime est inaliénable

. Le développement de la croisiére doit respecter la qualité environnementale et paysagére des

\
.[s RSOSE2LIISYSyd RS I} ONPAZASND yS R2A

. Les escales doivent en priorité avoir lieu dans les ports, la mise en place de coffre devant restg

Le développement de la croisiére doit respecter la biodiversité marine notamment les habits
marins particuliers et les mammiféres marins

Le développement de la croisiere ne doit pas se faire au détriment des autres usages

exceptionnelle, le mouillage sur les habitats particuliers proscrit

La mise en place de coffre et les régles de gestion associées ne doivent pas conduire a une aug
de la fréquentation et de la taille des navires de croisiére sur le site

T
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L'étude publiée par l'accord RAMOGE
relative a la durabilité de la navigation de
croisiere, étant trés exhaustive, a servi de
base de travail principale pour faire
émerger les enjeux soulevant des objectifs
et priorités d'actions.

Ainsi ces principaux enjeux a I'échelle de la
facade ont été discutés, enrichis et
regroupés lors des réunions du COPIL pour
aboutir a une liste de cing enjeux.

Ainsi, pour chaque enjeu sont présentés le
contexte, l'intitulé de l'enjeu, I'objectif
principal associé, et enfin les actions a
mener pour atteindre cet objectif.

wRappel général de la problématique
ARSYUATASS Sy fASYy

Contexte

rappels réglementaires

wydAddt S RS tQSyeSdz

(2)egis

ETUDE POUR UNE GESTION
DURABLE ET RAISONNEE

DE LA NAVIGATION DE CROISIERE
ET DE LA GRANDE PLAISANCE

VOLUME 2-1. LA NAVIGATION DE CROISIERE :
EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX
ET RECOMMANDATIONS

Enjeu

. . WwyidAlddt S RS f Q202801

Objectif
4 mars 2021

. wAction 1

ACHONS e
wAction n @egis
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3.1 Enjeu habitats/fonds
cotiers

La protection des herbiers de posidonie, et
plus généralement des habitats particuliers
méditerranéens, est un objectif majeur
dans le cadre de la DCSMM. Cela a été le
prisme d’entrée pour mettre au point
I'action de gestion de la croisiére, dont
découle la présente stratégie. La sous-
action 2 de cette méme action est méme
principalement  orientée  vers une
organisation des mouillages pour les navires
de croisiére qui limiterait au maximum la
perturbation physique des fonds marins
d’'intérét écologique ou patrimonial fort.
Par ailleurs, cela entre en résonnance avec
d‘autres actions du DSF qui visent a limiter
la pression du mouillage sur les fonds
marins, comme la stratégie de gestion des
mouvillages pour la petite et la grande
plaisance ou encore la stratégie de gestion
durable des sites de plongée.

Comme évoqué précédemment, tous les
ports de la fagade ne disposent pas
d’infrastructures permettant l'accueil des
navires de croisiére a quai.

Cela est par exemple le cas pour la majorité
des ports du Var et de la Corse. Pour faire
escale dans ces ports, les navires sont donc
obligés de mouiller et de débarquer les
passagers a l'aide de navettes faisant la
liaison entre le navire et le port.

Comme indiqué en point 2.2.4, ces
mouillages sont aussi constatés dans
I'herbier de posidonie.

Herbiers de posidonie

La posidonie, plante a fleurs sous-
marine est un habitat endémique et
emblématique de Méditerranée.

La Posidonia oceanica fait partie des
espéces protégées au titre de |'arrété
du 19 juillet 1988 relatif a la liste des
especes végétales marines protégées
et de l'article L.411-1 du Code de
I'environnement.

Coralligéne

Le coralligéne est constitué d'un
amoncellement d’algues calcaires et
d’autres organismes vivants.

Il se développe entre 20 et

120 métres de profondeur et abrite
de maniére permanente ou
temporaire 15 a 20 % des espéces
connues de Méditerranée, ce qui
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Forte de ce constat et en lien avec la
politique de gestion des mouillages, la
préfecture maritime de Méditerranée a
réglementé le mouillage des grandes unités
de plus de 24 metres -les navires de
croisiere sont donc particulierement
concernés.

POINT REGLEMENTAIRE

L'arrété 123/2019, interdit le mouillage
sur |'herbier de posidonie pour tout
navire d’une longueur supérieure a
24 metres. Les navires de croisiére sont
concernés par cette réglementation.

Ainsi, sur Il'ensemble de la facade
Méditerranée, des arrétés préfectoraux
interdisent le mouillage des navires de plus
20 meétres, ou plus 24 metres sur I'herbier
de posidonie.

En paralléle, a la suite de la publication de
I'arrété préfectoral 123/2019 du 3 juin 2019
et de ses arrétés de déclinaison sur le
littoral des départements méditerranéens
parus depuis 2020, il est apparu nécessaire
de mettre a jour l'arrété 155/2016 pour
remettre en cohérence ce dernier avec les
évolutions intervenues ces deux derniéres
années (modifications des implantations
spatiales des zones de mouvillage pour les
navires de plus de 45 meétres). Si le champ
d’application de ce nouvel arrété 255/2023
reste le méme, les évolutions portées par
cette mise a jour concernent :

9 Lapplication de la réglementation a
I'arrét des navires (et non plus au
seul mouillage).

Y le basculement des zones de
mouillage préférentielles en zones
de mouillage obligatoires pour les
navires soumis a autorisation ou
déclaration de mouillage, les seuils
pour l'application de ces deux
procédures restant par ailleurs

inchangés. Les longueurs des navires
concernéds sont précisées sur
chaque carte;

f L'encadrement de l'utilisation du
systéme de positionnement
dynamique pour I'arrét des navires,
désormais limité a deux heures et a
plus de 500 métres des cotes.

Auregard de ces nouvelles réglementations
et dans le cadre de cette présente stratégie,
il peut étre considéré que depuis 2023 la
pression de l'ancrage des navires de
croisiere sur les herbiers est aujourd’hui
supprimée. Aussi, cet enjeu ne se décline
pas en action particuliere.
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3.2 Enjeu collision avec les
cétacés et bruit

La mer Méditerranée est un hotspot de
biodiversité, ou se rencontrent plus de
8 500 espéces animales, soit 4 a 18 % de
toutes les espéces marines mondiales
(source : WWF France - STOP COLLISIONS :
protéger les grands cétacés dans le
sanctuaire Pelagos). Elle présente une
concentration importante de cétacés, avec
18 espéces recensées et 19200 individus
observés par les missions Cap Cétacés de
WWEF France menées entre 2006 et 2019.

Ces grands cétacés se retrouvent
notamment dans le sanctuaire Pelagos,
premiére aire transfrontaliére de
protection des mammiféres marins
s'étendant sur prés de 87 500 km? entre les
eaux francaises, monégasques et italiennes.
Or le sanctuaire Pelagos fait l'objet de
nombreuses pressions liées au trafic
maritime, dont notamment le risque de
collision entre les cétacés et les navires.
Parmi eux, deux espéces apparaissent
particulierement vulnérables au risque de
collision avec les navires, en raison de leur
gabarit imposant: les rorquals communs
méditerranéens (Balaenoptera physalus) et
les grands cachalots (Physeter
macrocephalus).

FIGURE 7 : CARTE DU SANCTUAIRE PELAGOS
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En été dans le sanctuaire, ce risque est
3,25 fois plus élevé qu'ailleurs en
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Méditerranée, du fait de la concentration
importante en mammiféres marins dans ces
eaux et de l'intensité du trafic maritime,
notamment en ce qui concerne le
transbordement de passagers entre le
continent et les fles de la Corse et de la
Sardaigne, en trafic ferries. Méme s'ils sont
minoritaires par rapport aux navires de
transbordement  de passagers, de
nombreux navires de croisiére traversent
chaque année le sanctuaire Pelagos,
accroissant ainsi le risque de collision avec
les cétacés.

Ces événements de collision représentent
la premiére cause de mortalité non
naturelle des grands cétacés. Outre Ia
densité du trafic maritime, la vitesse de
navigation des navires est le facteur
principal accroissant le risque et surtout la
mortalité liée aux événements de collision.
En effet, la probabilité de mortalité dépasse
les 80 % lorsque la vitesse des navires est
supérieure a 13 nceuds, et chute en-dessous
de 20 % si la vitesse est réduite a 10 noceuds.

En été dans le sanctuaire Pelagos, le
risque de collision est 3,25 fois plus
élevé qu’ailleurs en Méditerranée.

Huit a quarante rorquals communs
périraient ainsi chaque année a la
suite d’une collision avec un navire.

~e
~—
e

Document

Stratégique
de Fagade

Mediterrands



Un des enjeux cruciaux concerne la vitesse
de navigation des navires de croisiére, mais
d’‘autres solutions existent pour limiter ce
risque de collision.

Par exemple, le dispositif de détection des
cétacés (REPCET) est obligatoire pour tout
navire a passagers frangais d’une longueur
supérieure a 24 m et transitant plus de dix
fois par an dans le sanctuaire Pelagos. Ce
dispositif permet aux navires repérant des
cétacés sur leur route de prévenir les autres
navires et d’étre prévenus de ces présences
pour que chacun adapte sa trajectoire et sa
vitesse en conséquence. La formation du
personnel navigant est primordiale sur cet
enjeu pour empécher les collisions de
survenir. En 2020, 42 navires étaient
équipés du dispositif et ont ainsi pu
envoyer 907 signalements via REPCET, soit
une légere baisse par rapport a 2019. Parmi
ces sighalements, 776 ont été envoyés
depuis la Méditerranée. En Méditerranée,
54 % des signalements sont des petits
cétacés et 34 % sont des grands cétacés, les
12 % restants sont des objets flottants ou
des animaux décédés. Le dauphin bleu et
blanc est l'espéce la plus signalée en
Méditerranée, suivie de pres par le rorqual
commun. Parmi les grands cétacés (rorqual
commun et cachalot) signalés via REPCET
en 2020, le rorqual commun est majoritaire,
représentant prés de 80 % des observations
de grands cétacés en Méditerranée, soit
184 signalements sur un total de 243
individus. Les grands cétacés étant les
especes les plus menacées par les collisions,
un effort particulier est mis en ceuvre afin
de les signaler via le dispositif.

POINT REGLEMENTAIRE

La loi pour la reconquéte de Ia
biodiversité, de la nature et des paysages
de 2017 impose aux navires d’Etat, de
charges et de passagers, battant pavillon
frangais, de plus de 24 metres et
transitant plus de 10 fois par an dans le
sanctuaire Pelagos d’étre équipés du
dispositif de partage des positions de
grands cétacés en vue de limiter les
risques de collisions.

Par ailleurs, au regard de la fragilité du
sanctuaire Pelagos et plus largement de la
mer Méditerranée, la France, ['ltalie,
Monaco et [I'Espagne coopérent et
avancent ensemble vers un processus de
désignation d'une zone maritime
particulierement vulnérable (ZMPV) a
soumettre a |’'Organisation maritime
internationale (OMI). La création de cette
ZMPV permettrait, notamment a la France
de prendre de nouvelles mesures
réglementaires en faveur de la protection
des mammiféres marins. La zone en
question dépasse le sanctuaire Pelagos et
inclut les ports de Barcelone, Marseille et

Génes.

FIGURE 8 : PERIMETRE DE LA ZONE D’ETUDE ET
SUPERFICIE (SOURCE : CEREMA)
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Au-dela de ce risque de collision avec les
mammiféres marins, les navires de croisiére
sont susceptibles de déranger la faune
marine par leurs émissions lumineuses et
surtout acoustiques.

Le bruit sous-marin provient de trois
sources différentes:

N

1 le bruit hydrodynamique d0 a la
circulation de |'eau sur la coque du
navire,

71 le bruit des machines internes qui
rayonne dans le milieu marin,

M1 le bruit des hélices, dont celui
généré par cavitation, un
phénomeéne physique provoquant
la propagation d’ondes a trés basses
fréquences sur de  grandes
distances.
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FIGURE 9 : SOURCES DE BRUIT A BORD D'UN
NAVIRE EN ACTION DE NAVIGUER (SOURCE :
ACHIEVE QUIETER OCEANS BY SHIPPING NOISE
FOOTPRINT REDUCTION, NOISE SOURCES. SHIP
UNDERWATER RADIATED NOISE PATTERNS, JUIN
2015.)

C’est ce dernier type de bruit sous-marin
généré a 70 % par la cavitation des hélices
qui impacte négativement la faune marine
(cétacés, siréniens, phoques, poissons,
tortues, invertébrés, zooplancton). Les
effets observés sont les suivants : masquage
des communications, réactions
comportementales telles qu’abandon de
I’habitat, modification de la structure du
groupe et de I'état d’activité, réduction de
la consommation alimentaire,
augmentation de la vigilance, dégradations
temporaires ou permanentes de |'audition,

modification du métabolisme, entrave a
I'embryogeneése, et mort des individus.

A I'heure actuelle, mis & part un certain
nombre d’‘accord et de conventions
(Commission baleiniére internationale,
Convention de Barcelone, ACCOBAMS...), il
n‘existe pas encore de réglementation
internationale sur les émissions acoustiques
des navires.

La DCSMM dispose d’un descripteur dédié
sur le bruit — le D11 - pour définir les valeurs
sevils de ces deux critéres. Les Etats
membres coopérent au niveau de |'Union
européenne, en tenant compte des
particularités régionales ou sous-régionales.

La réduction du dérangement de la faune
sous-marine lié aux émissions sonores des
navires doit se faire au niveau de
I'innovation, avec des solutions techniques
plus performantes. Les compagnies
équipant leurs navires de technologies plus
silencieuses  peuvent également @ se
rapprocher d’organismes de certification
pour faire valoir cet engagement.
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Des dispositifs existent (systéemes de
sighalement tels que NAVTEX ou NAVDAT)
et des projets sont en cours pour étudier
I'utilisation d’autres systémes de détection
des cétacés: par exemple, une détection
acoustique passive via des bouédes
immergées stationnaires équipées
d’hydrophones.

Ainsi, le projet Européen SeaDetect vise a
concevoir un systéme de détection en
temps réel des cétacés avec un outil
embarquable a bord. La plateforme
NetCOBAMS regroupe des données du
trafic maritime, de I'environnement
(biotope) et de la répartition des espéces.

Par ailleurs, le projet GIAS ¢ porté par
I'Université de Toulon vise a mettre en
place une dizaine de bouées acoustiques
pour automatiquement reconnaltre les
cétacés et pour estimer les caps et vitesse
des animaux.

6 http://interreg-maritime.eu/fr/web/gias/projet

Des systémes de certifications développés
par des sociétés de classification (RINA,
Lloyd’s Register, Bureau Veritas, American
Bureau of Shipping) existent et sont a
promouvoir auprés des compagnies de
croisiere. L'inconvénient de ces systemes
est que la certification du navire n’est pas
rétroactive, elle ne se fait qu’au moment de
sa conception. Il s’agit donc de faire des
recommandations lors de la construction
du navire. Malgré tout, des améliorations
sont possibles sur les navires existants lors
des opérations de refit, notamment au
niveau de la coque, des hélices, de
['antifouling...

Des systemes privés existent par ailleurs,
comme Orca, systéme utilisé par le Groupe
Carnival.

Les solutions vont également venir des
innovations au niveau des méthodes de
propulsion.

Certaines compagnies ont déja mis en place
des mesures d’atténuation.

A titre d’exemple, la notation « Underwater
Radiated Noise — Controlled » vient d'étre
attribuée au Jacques Cartier, dernier navire
de la série Ponant Explorer, pour une durée
de cing ans et pour une vitesse maximale de
13 nceuds. Elle vient s‘ajouter a la
certification Confort1, garantissant aux
passagers un niveau d’'impact sonore le plus
faible possible, déja délivrée a I'ensemble
de la flotte de Ponant par Bureau Veritas.

Dans le cadre du projet PIAQUO, des
innovations sont testées notamment pour
réduire le bruit des hélices tout en
maintenant  un haut niveau de
performance. Le projet vise aussi a fournir
aux navires un systeme d’autodétection de
la cavitation donnant aux navires la
possibilité d’auto-évaluer leurs
performances grace a un algorithme de
traitement du signal utilisant les données
des capteurs situés a l'arriere du navire.
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